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前  言 

本文件按照 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第 1 部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。 

本文件由青岛市大数据发展管理局提出并归口。 

本文件起草单位：青岛市交通运输局、青岛市交通运输公共服务中心、青岛市公路事业发展中心、

交通运输部科学研究院、青岛交通科技信息有限公司。  

本文件主要起草人：梁平、郑旸旻、吴胜伟、王震、纪建奎、高鹏、刘东杰、王传超、闫超、陈建

伟、周琼、曲杰卿、赵国善、徐治冰。 
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浮动车数据应用技术规范 

1 范围 

本文件规定了浮动车数据的采集、处理和应用规范。 

本文件适用于交通运输行业各级各部门浮动车数据的采集、处理和应用。 

2 规范性引用文件 

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。 

GB/T 16831  基于坐标的地理点位置标准表示法 

GB/T 29105—2012  道路交通信息服务 浮动车数据编码 

GB/T 29108  道路交通信息服务 术语 

JT/T 1021  交通运输信息系统 基于XML的数据交换通用规则  

3 术语和定义 

下列术语和定义适用于本文件。 

3.1  

浮动车 probe vehicle 

装备定位终端的营运车辆。 

3.2  

浮动车数据 probe vehicle data 

浮动车在其行驶过程产生的车辆定位及其他属性信息。 

3.3  

信息资源库  information resource library 

用于存储交通运输行业各类基础、业务、统计等类别的数据库。 

3.4  

道路交通运行指数  traffic performance index 

反映道路或道路网交通运行状况的无量纲数值。 

4 数据采集 
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4.1 采集来源 

4.1.1 采集交通运输行业各级部门、交通运输行业企事业单位、其他政府部门各业务系统所产生的浮

动车数据。 

4.1.2 采集的浮动车数据包括巡游出租车、网络预约出租车、公交车、班线客车、包车、旅游车、危

险货物运输车辆、半挂牵引车以及重型载货汽车（总质量为 12吨及以上的普通货运车辆）等车辆数据。 

4.1.3 宜从各交通运输行业业务系统抽取浮动车数据，传输到信息资源库上，数据采集应符合 JT/T 

1021的要求。 

4.1.4 浮动车数据库宜采用结构化数据结构。 

4.2 采集频率 

4.2.1 交通运输行业主管部门与下属各级部门、交通运输行业企事业单位、其他政府部门的各业务系

统进行数据交换时，宜根据数据应用需求，约定各类浮动车数据的更新频率及使用时限要求，应具备手

动调整数据更新能力，保障信息资源库中数据资源的时效性及可持续更新，应保证数据的“一数一源”。 

4.2.2 浮动车数据更新频率宜采用实时更新、按需更新以及双方协商更新三种方式。 

4.2.3 在确定浮动车采集频率时，宜综合考虑数据准确性与数据传输量两方面因素，并根据实际条件

选取合适的采集频率优化方法。 

4.3 采集样本量 

交通运输行业主管部门从各业务系统抽取的浮动车数据，应为相关业务系统中为实现特定行业监管

需求采集的所有浮动车相关数据。 

4.4 采集模型 

浮动车采集模型应符合GB/T 29105—2012中4.2条的规定。 

4.5 采集数据元素 

4.5.1 总则 

采集的数据元素应符合GB/T 29105—2012中5.1的规定。 

4.5.2 核心数据元素总体说明 

核心数据元素应符合GB/T 29105—2012中第7章的规定。 

4.5.3 扩展数据元素总体说明 

扩展数据元素应符合GB/T 29105—2012中第8章的规定。 

5 数据处理 

5.1 总则 

浮动车数据处理应按照交通信息数据元编制规则，按照统一的规则将不同业务系统产生的浮动车数

据经过加工、整合后形成有效的信息资源，保证数据的有效性、准确性、实时性、稳定性，完成数据从

各种异构数据源向目标数据库转化的过程，为交通运输行业用户及其他行业用户提供数据资源服务。数

据处理流程示意图如图1所示。 
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图1 浮动车数据处理流程示意图 

5.2 浮动车数据清洗整合流程具体要求 

5.2.1 数据抽取 

宜采取“数据分割、缩短抽取周期”的原则，宜采用统一的接口方式从数据库、文件中抽取数据，

应优先保障生产系统数据库的安全。 

5.2.2 数据处理 

依据制定的数据处理规则，对数据重复、不完整、违反业务逻辑等问题进行修正或剔除。浮动车数

据处理包括但不限于： 

——故障数据识别； 

——故障数据修复； 

——数据滤波处理； 

——多源数据融合。 

5.2.3 数据转换 

应依据信息资源库中的数据库模型要求，对数据进行拆分、转换、汇总，保证来自不同系统、不同

格式的数据和信息具有一致性和完整性。 

5.2.4 数据装载 

对不同业务系统的数据可采用不同的加载周期，应保证同一时间业务数据的完整性和一致性。 

5.3 浮动车数据异常处理措施 

数据交换过程中出现程序异常终止、报错或其他异常情况时，应结合实际情况及时采取相应措施，

异常处理包括但不限于以下步骤： 

a) 终止数据交换程序执行； 

b) 查看数据变化情况； 

c) 如有必要，从数据库中删除不完整的数据； 

d) 恢复各状态表中的标志位； 

e) 如需要，修改数据交换的定义设计； 

f) 重新进行数据转移。 

5.4 浮动车数据样本量优化 

数
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数
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浮动车样本量宜根据实际需要进行优化，得到满足交通参数估计需求的最优浮动车采集样本数量。

交通参数估计的需求主要为以下两点： 

——交通参数估计精度要求； 

——参数估计对象的道路覆盖率要求。 

交通参数估计精度主要与样本数量有关，而道路覆盖率则主要与道路上的浮动车数量相关。 

5.5 浮动车数据准确度优化 

浮动车数据在采集生成过程中出现误差较大情况时，应结合实际情况及时采取相应措施对浮动车数

据精度进行优化，优化的事项包括但不限于： 

a) 经纬度偏移； 

b) 方向角无法对应正确方向； 

c) 瞬时车速随机性较大。 

6 数据应用 

6.1 道路交通运行监测 

6.1.1 公交运行监测 

6.1.1.1 正点率 

定义：交通运输行业管理部门对公交公司执行运输计划情况进行检查时，计算公交车始发实际出发

时间/末站实际到达时间与计划出发/到达时间较为一致的班次（即正常班次）与全部班次的比率。 

单位：%。 

6.1.1.2 早晚高峰时段平均运营时速 

定义：统计期内，早晚高峰时段公交车运送乘客的平均运营车速。 

单位：公里/小时。 

6.1.1.3 公交车进场率 

定义：公共交通运营车辆平均每天夜间进场停放车辆数（含在公交专用停车场停放及在公交首末站、

保养场或枢纽站中停放的车辆数）与总运营车数的比率。 

单位：%。 

6.1.1.4 发车班次 

定义：统计期内，计算公交车辆正常运营完成（包括按计划开行的和临时调整开行的）的班次总和。 

单位：班。 

6.1.1.5 营运里程 

定义：统计期内，公交车辆正常运营完成（包括按计划开行的和临时调整开行的）的营运里程总和。 

单位：公里。 

6.1.2 出租车运行监测 

6.1.2.1 在线率 

定义：统计期内，正在运营的出租车数量和全部出租车数量的比率（含巡游车和网络预约出租车）。 

单位：%。 
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6.1.2.2 营运里程 

定义：统计期内，出租车正常运营完成的营运里程总和（含巡游车和网络预约出租车）。 

单位：公里。 

6.1.2.3 运力投放 

定义：统计期内，出租车投入运营的车辆数目总和（含巡游车和网络预约出租车）。 

单位：台。 

6.1.3 路网运行监测 

6.1.3.1 拥挤度 

描述路网中交通流的拥挤程度，包括路段拥挤度、通道拥挤度和路网拥挤度三个指标。以下列出了

路段拥挤度、通道拥挤度和路网拥挤度的计算方法： 

——路段拥挤度：描述路段上交通流的拥挤程度，根据路段不同断面时间平均速度的均值（有条件

地区可用路段平均行程车速）进行分析，并分为不同等级。路段不同断面时间平均速度的均值

（或路段平均行程车速）越高，表示拥挤程度越低。 

——通道拥挤度：描述重要通道的整体拥挤程度，根据通道中各路段不同断面时间平均速度的均值

（有条件地区可用路段平均行程车速）进行综合分析，并分为不同等级。 

——路网拥挤度：各等级道路分别处于中度拥堵、严重拥堵级别的路段里程比例，从空间分布的角

度反映道路网交通拥堵的影响范围。 

6.1.3.2 常发拥堵路段 

道路网中以一定频率出现严重拥堵的路段的数量（条），分为周常发拥堵路段、月常发拥堵路段和

年常发拥堵路段，具体如下： 

——日拥堵路段：指当日 1小时（含）以上处于严重拥堵的路段； 

——周常发拥堵路段：指一周内，大于或等于 4 天为日拥堵路段的路段； 

——月常发拥堵路段：指一个月内，大于或等于 3周为周常发拥堵路段的路段； 

——年常发拥堵路段：指一年内，大于或等于 6 个月为月常发拥堵路段的路段。 

常发拥堵路段数指标按照 6.1.3.1 的路段拥挤度计算。在确定严重拥堵路段的基础上，统计日拥堵

路段、周常发拥堵路段、月常发拥堵路段和年常发拥堵路段数。 

6.1.3.3 道路交通运行指数 

道路交通运行指数是综合反映道路网交通运行状况的指标（也称道路交通拥堵指数），可以按照时

段设定道路交通运行指数。 

按照以下步骤计算道路交通运行指数： 

a) 以不高于 15分钟为统计间隔，计算道路网中各路段的平均行程速度； 

b) 分别统计快速路、主干路、次干路和支路中处于严重拥堵运行等级的路段里程比例，其中路段

交通运行等级的确定见表 1； 

c) 对各等级道路拥堵里程比例进行权重加权，计算确定道路网拥堵里程比例； 

d) 按照道路网拥堵里程比例与道路交通运行指数的转换关系，计算道路交通运行指数，道路交通

运行指数取值区间为[0，10]。 

 

 

http://baike.baidu.com/view/1173070.htm
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表1 路段交通运行等级划分 

运行等级 畅通 基本畅通 轻度拥堵 中度拥堵 严重拥堵 

道路（包括快速路、主

干路、次干路、支路） 
V>V85% V50%<V≤V85% V30%<V≤V50% V15%<V≤V30% V≤V15% 

注1：V 表示路段平均行程速度。 

注2：根据交通工程学相关理论，对不同等级道路车辆行程速度进行分布频率统计，分别按照 85%位、50%位、30%

位和 15%位车速进行确定。V85%，V50%，V30%，V15%分别代表对应道路等级的 85%位、50%位、30%位和 15%位车速。 

根据道路交通运行指数的数值将道路网交通运行水平划分为5个等级，如表2所示。 

表2 道路交通运行水平划分 

道路交通运行指数

（TPI） 
0≤TPI<2 2≤TPI<4 4≤TPI<6 6≤TPI<8 8≤TPI≤10 

道路网运行水平 畅通 基本畅通 轻度拥堵 中度拥堵 严重拥堵 

6.1.3.4 拥堵持续时间 

道路网分别处于中度拥堵、严重拥堵等级的持续时间（小时），从时间分布的角度反映道路网交通

拥堵状况和变化趋势。 

拥堵持续时间按照6.1.3.3的a）～d)计算。在道路交通运行指数的基础上，分别统计处于中度拥堵、

严重拥堵等级的时间。 

6.2 重点营运车辆安全监测 

6.2.1 重点营运车辆掉线事件数 

一次掉线事件定义如下： 

a) 班线客车、旅游包车和危险货物运输车辆连续 30 分钟以上未向平台上传卫星定位信息，视为

一次掉线事件； 

b) 渣土车连续 2小时未向平台上传卫星定位信息，视为一次掉线事件。连续掉线超过 2小时的，

每 2小时记一次掉线事件。 

注：一般按班线客运、旅游包车、危险货物运输车辆、渣土车、重型载货汽车分别统计掉线事件数。 

6.2.2 重点营运车辆超速事件数 

重点营运车辆发生超速事件的数量。一次超速事件定义如下： 

a) 渣土车车速超过 70公里/小时，持续时间超过 60秒，视为一次超速事件； 

b) 危险货物运输车辆一般道路车速超过 60公里/小时，高速公路超过 80公里/小时，持续时间超

过 60秒，视为一次超速事件； 

c) 班线客运、旅游包车车速超过 100公里/小时，持续时间超过 60秒，视为一次超速事件。 

注：一般按班线客运、旅游包车、危险货物运输车辆、渣土车、重型载货汽车分别统计超速事件数。 

6.2.3 重点营运车辆归属企业车辆平均掉线次数 

定义：企业总掉线次数与企业车辆总数的比率。 

单位：%。 

计算公式： 

企业车辆平均掉线次数=（企业总掉线次数/企业车辆总数）×100%   ...................  (1) 

6.3 交通枢纽交通运行规律分析 
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基于浮动车OD数据的交通枢纽交通运行规律分析步骤如下： 

a) 利用浮动车轨迹数据中的起始点信息，提取起点或终点为交通枢纽的浮动车轨迹，记录对应终

点或起点所在的交通小区，分别记为一次交通小区出行吸引和交通小区出行需求； 

b) 分别从小时、日、月三个不同时间维度统计各交通小区到交通枢纽以及交通枢纽到各交通小区

的平均运行速度； 

c) 根据运行速度的阈值（0<V≤30，30<V≤40，40<V≤50，5<V≤60，V>60，V 为运行速度，单位

为公里/小时），将不同交通小区到交通枢纽、交通枢纽到不同交通小区的平均运行速度，根

据阈值区间，采用不同颜色进行表示。 

 

 


